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RESUMO

Por este trabalho, busca-se o conhecimento das diferentes perspectivas dos principais atores
sociais acerca da estrada-parque. Essa nocao é importante para que as decisdes sejam tomadas
seguindo um planejamento participativo, por meio do qual é possivel se chegar a uma diretriz
comum que aponte para o respeito e para a tolerancia no didlogo. A regiao de Visconde de
Maud passa por uma fase de conflitos em que alguns pensamentos sao confrontantes entre
segmentos da sociedade local. A estrada-parque foi pensada hd mais de oito anos, porém se

encontram muitas dificuldades para que se implante o projeto. Por meio de procedimentos
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metodoldgicos, construiu-se o cendrio atual e as perspectivas futuras (“pds-estrada”), por
meio de entrevista semiestruturada e da aplicagao da técnica de grupo focal. Tais metodologias
qualitativas possibilitaram a realizagao de uma andlise mais particular do caso. No decorrer do
trabalho, ap6s analisar a inter-relacao da estrada-parque e suas perspectivas para o campo do
ecoturismo, propdem-se medidas conciliatdrias, auxiliando a promocao da sustentabilidade
no local. Foi possivel entender a ideia do planejamento participativo na atividade turistica e
a factivel promocgao do ecodesenvolvimento por meio da educagao ambiental implicando o

caminho para a sustentabilidade econémica e sociocultural na regiao.

Palavras-chave: estrada-parque, conflito, planejamento participativo, meio ambiente

ABSTRACT

This academic work pursues the knowledge of the different perspectives about the social
actors around the Parkway. That Knowledge makes itself necessary for the takes of the major
decisions, following a participatory planning, where the common guideline points to respect
and tolerance in dialogs. The Visconde de Maud region is facing a conflict stage, where some
thoughts are conflicted between different parts of the local society. The Parkway has been
thought for more than eight years, although there are many difficulties so it can be implanted.
We have builted the present scene and the future perspectives (“after-Parkway”) of the local
society, through a semi-structured interview and the focal-group technique application. Those
qualitative methodologies allowed a specific analyze of this case. Along this work, after analyze
the interrelationship of the Parkway and the outlook for the field of tourism, we propose concil-
iatory measures, helping to promote sustainability and ethics in the place. It was possible to
understand the idea of the participative planning in the ecotourism activity, and the possible
promotion of the eco-development through the environmental education, implying in the way

to the economic and socio-cultural sustainability of the region.
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1. INTRODUGAO

A regido de Visconde de Maua — R]J, objeto de estudo deste trabalho, faz fronteira com
o Parque Nacional de Itatiaia e encontra-se inserida em uma area de prote¢do ambiental,
a APA da Mantiqueira, com caracteristicas legais (legislacdes) especificas do SNUC —
Sistema Nacional de Unidades de Conservagao.

Objetiva-se analisar o cendrio antes da constru¢do da estrada-parque, que liga o
trecho entre Capelinha/Visconde de Maua — RJ-163 e Maromba/Ponte dos Cachorros
— RJ-151, no distrito de Visconde Maud — RJ, do ponto de vista dos atores sociais locais.

Para a realiza¢do do trabalho, partiu-se da premissa de que a estrada-parque contri-
buiria para a melhoria do ecoturismo na localidade, pois serd construida seguindo os
principios da precaucgdo da Declaragio de Wingspread (1998) pela qual se sugere que
“medidas de precaucido devem ser tomadas, mesmo se algumas relagdes de causa e efeito
nio forem plenamente estabelecidas cientificamente”.

Trabalha-se, pois, com os métodos de pesquisa participante, entrevistas semiestru-
turadas e grupo focal. Os dados obtidos revelam importantes informacdes para que se

pense o planejamento do ecoturismo, tendo o principio de precaug¢do como referéncia.

2. A REGIAO DE VISCONDE DE MAUA E SUAS CARACTERISTICAS

Visconde de Maua é um distrito do municipio de Resende, localizado no estado do Rio de
Janeiro, Brasil. A regido compreende parte dos municipios de Resende (R]), Itatiaia (R]) e
Bocaina (MG), e, em razio dessa peculiar geografia, atribuem-se a regido conhecida como
Visconde de Maua as vilas de Maud, Maringd, Maromba, seus diversos vales (Vale das
Cruzes, Alcantilado, Pavao e Grama) e cadeias montanhosas. Localizado no alto da serra
da Mantiqueira, cerca de 1.400m acima do nivel do mar, o vale que abriga a microbacia do
rio Preto é um lugar que acolhe diversas quedas-d’agua e tem sua natureza relativamente
preservada. Faz fronteira com o Parque Nacional de Itatiaia, o sul de Minas Gerais e o do

Rio de Janeiro, e o norte de Sao Paulo.
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Figura 1: Mapa de Visconde de Maud
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Um dos principais acessos a regido se faz por meio da rodovia Nova Dutra (BR-116), na
entrada do km 311 para Penedo e Maua. Ressalte-se que a rodovia passou por diversas
melhorias apés sua privatizagdo; assim, a qualidade (em termos de pista) aumentou e possi-
bilitou a melhor aprecia¢do da paisagem do vale do rio Paraiba e da serra da Mantiqueira.
No sentido Rio-Maua, existem apenas dois pedagios, enquanto que, no sentido Sao Paulo-
Maua, se passa por quatro tarifas obrigatérias.

Hoje, Visconde de Maua abriga, aproximadamente, seis mil pessoas. As trés pequenas
vilas que integram a regido estdo dispostas ao longo do rio Preto. A vila de Maringd, a
segunda do trecho, oferece maior infraestrutura turistica do que as outras, constituindo o
centro comercial local. Maromba, por sua vez, dispde de hospedagens de menor preco e é
onde se concentra o maior niimero de cachoeiras e de outros atrativos naturais.

A comunidade local possui expectativas em relacio ao desenvolvimento do turismo
e, por causa das dificuldades de gestdo publica (uma vez que as decisdes afetam trés
estados), criou-se o Conselho Gestor da Microbacia do Alto do Rio Preto, que comegou
a funcionar em novembro de 2005, formado por representantes do Poder Publico, da
iniciativa privada e da sociedade civil organizada. Parte do trabalho foi levantar dados na
comunidade da regido, relacionados com as principais demandas e necessidades basicas.
Analisaram-se as informacoes obtidas que se transformaram, em seguida, em diretrizes,

servindo de base para politicas puiblicas (decisdes e a¢des do governo para solucionar
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problemas considerados pelo proprio governo e pelos cidad3os como prioritarios ou de
interesse publico) propostas pelo Conselho as autoridades.

A estrada estard totalmente inserida na area de protecio ambiental da serra da
Mantiqueira e preveem-se a construcio de sistemas de drenagem, mirantes, passagens
subterraneas e aéreas para a observa¢io da fauna local; a contengdo de encostas; a imple-
mentacdo de sinalizag3o turistica; a melhoria da seguranca e da educagdo ambiental;
programas de restricdo de trafego de 6nibus de excursdes e caminhdes de carga nos finais
de semana e feriados, entre outras a¢des. Nos locais que serdo pavimentados, estio sendo
construidas trés esta¢des de tratamento de esgoto.

Nesse contexto, aprofundaram-se as pesquisas, a fim de investigar as perspectivas
dos atores sociais locais em relagio ao desenvolvimento da atividade turistica na regido de

Visconde de Maua — R]J, permeada pela construc¢io da estrada.

3. SUSTENTABILIDADE E ECOTURISMO

Para Beni (2007, p.127), “sustentabilidade pode ser entendida como o principio estru-
turador de um processo de desenvolvimento centrado na equidade social, na eficiéncia
econémica, na diversidade cultural, na prote¢do e conservacio do meio ambiente”.

No Brasil, a partir dos anos 1990, as autoridades governamentais comegaram a
pensar no turismo como estratégia de desenvolvimento socioeconémico, incentivando a
geracio de emprego e de renda. Nos tltimos anos, com a estabilidade da politica econd-
mica e com a crescente preocupagdo mundial com a sustentabilidade, os governantes tém
criado politicas publicas de abrangéncia ndo s6 econdmica como ambiental e sociocul-
tural para o desenvolvimento do turismo sustentavel, que pode ser definido como:

Aquele que € desenvolvido e mantido numa drea (comunidade, ambiente) de

maneira que, e em uma escala que se mantenha vidvel pelo maior tempo possivel,
ndo degrade ou altere o meio ambiente de que se usufrui (natural e cultural), ndo
interferindo no desenvolvimento de outras atividades e processos, ndo degradando

a qualidade de vida da populacio envolvida, mas, pelo contrdrio, servindo de base
para uma diversificacdo da economia local (WALL, 1997, p. 38).

Durante anos, o turismo foi sendo incentivado e conduzido sem a preocupagio com os
impactos causados pela populariza¢io da atividade que crescia de forma desordenada.
Vale lembrar que tais impactos acabam causando sérios transtornos a sociedade e aos
governantes, e refletem-se na exclusdo social, na ma distribui¢do de renda e em varios
outros aspectos, os quais interferem negativamente no desenvolvimento dos paises que
passam a ter de solucionar problemas oriundos da atividade. Com a ideia de sustentabili-

dade surge, entdo, a necessidade de minimizar os impactos, reduzindo prejuizos futuros.



Nesse cendrio, a no¢ao da capacidade de carga ganha relevancia quando se cogita nas
medidas de precaugdo ao construir uma estrada-parque, cuja proposta se tem instalado
pelo Pais, pois se trata de uma visita a locais “frageis”. Segundo a OMT — Organizagao
Mundial do Turismo, 2008 —, assim se define a capacidade de carga total de um destino:

[...] o maximo uso que se pode fazer dele sem que causem efeitos negativos sobre
seus proprios recursos biologicos, sem reduzir a satisfacio dos visitantes ou sem que se
produza efeito adverso sobre a sociedade receptora, a cultura ou a economia da area.

Ja para o Ministério do Turismo brasileiro, 2008:

A capacidade de suporte € um processo de monitoramento das atividades turisticas e

correlatas no meio ambiente fisico, social e cultural e deve ser utilizada pelos gestores
das destinagdes e/ou Unidades de Conservacio como uma estratégia de manejo dos

impactos da visitagdo.

Entende-se que, para um melhor diagnéstico ou mensura¢io da capacidade de suporte
de uma regido, é necessario analisar todo o contexto de uma forma mais aprofundada,
levando-se em conta determinadas variaveis.

Nio se pode esquecer de mencionar os indicadores capazes de esclarecer como a
atividade turistica pode impactar tanto positiva como negativamente em um destino. Com
base no efeito que o turismo causa nos nucleos receptores ao gerar uma série de impactos,
os autores Mathieson e Wall, 1982; Bernaldéz 1992; Western, 1995; Lage e Milone, 2001

destacam alguns indicadores de impacto:

Efeitos econdmicos positivos:

— Geragdo de empregos.

— Diversificagdo da economia regional, com a cria¢3o de micro e pequenos negocios.
— Fixag¢do da populagdo no local, evitando o éxodo rural.

— Desenvolvimento e melhoria da infraestrutura de transportes, comunicagdes, sanea-

mento, iluminacio, etc.

Efeitos econdmicos negativos:

— Instalagdo de segundas residéncias, prejudicando espacos e fontes de renda da

populagio.

— Possiveis desvios dos recursos econdmicos gerados na localidade pelo envio de divisas
para fora (pagamento de salarios de trabalhadores de outras cidades ou de produtos

comprados fora do municipio, por exemplo).

— Aumento de precos de produtos em geral — inflagdo.



— Especulag¢do imobiliaria.

Efeitos socioculturais positivos:

— Valorizacio da heranca cultural, material e imaterial (festas, costumes, dancas, culi-

naria, artesanato).
— Orgulho étnico.
— IntercAmbio cultural.
— Conservagao de locais histéricos, preservando-se a arquitetura local.
— Resgate e perpetuacio de atividades tipicas da comunidade.

— Fortalecimento dos vinculos familiares e comunitarios.

Efeitos socioculturais negativos:

— Descaracterizacio da vida social local.

— Relacionamento precario entre turistas e moradores, gerando tensdes.
— Aumento de problemas sociais (uso de drogas, prostitui¢do e violéncia).

— Degradacio do patriménio histérico e cultural.

Efeitos ambientais positivos:
— Diminui¢do do impacto sobre o patriménio natural.
— Criacdo de alternativas de arrecadac¢do para as Unidades de Conservagao.

— Aumento da consciéncia da populacido local e dos turistas sobre a necessidade de

protecio do meio ambiente.
— Criagdo de novas areas protegidas.
— Conservacdo da biodiversidade.
—> Melhoria da infraestrutura nas areas naturais.

— Maior fiscalizag3o por parte dos moradores, turistas e 6rgaos competentes.

Efeitos ambientais negativos:
— Poluig¢des sonora, visual e auditiva.
— Introdugio de espécies animais e vegetais exdticas.

— Prejuizos a espécies em seus hébitos alimentares, migratérios, etc.



— Aumento na geracdo de lixo e de esgoto e problemas com saneamento basico.

— Altera¢io dos padroes hidricos, esgotamento de recursos minerais, exploracdo exces-

siva de recursos biologicos.

— Queima de combustiveis para aquecimento e iluminag3o.

Todos esses indicadores estabelecem relacio intrinseca com a ideia de 4reas de protecdo
ambiental, como a serra da Mantiqueira ou o Parque Nacional de Itatiaia; dessa forma,
faz-se necessario entender as leis que regem o local para conhecer o cendrio no qual a
estrada-parque estard inserida.

Unidades de Conservacdo é o nome que se da as areas sujeitas a um uso ou uma
ocupagdo especial, normalmente protegendo ecossistemas (inicos e recursos ambien-
tais de valor cénico e paisagistico. As UC’s podem ser criadas pela unido, pelos estados e
pelos municipios. O Brasil teve a sua primeira Unidade de Conservagio implantada em
1937: o Parque Nacional de Itatiaia (R]), criado com a finalidade de promover a pesquisa
cientifica e a atividade turistica. De acordo com Kinker (2002), o Pais retinha, no ano
de 2002, aproximadamente 8,13% de seu territério legalmente protegido por essa forma
de protecdo (UC).

A Lei n.fl 9.985, de 18 de julho de 2000, instituiu o Sistema Nacional de Unidades
de Conservac¢io da Natureza (SNUC), consolidando a estrutura relativa as UC’s no Brasil
e reunindo os instrumentos e normas existentes utilizados até ent3o. Esse sistema estabe-
lece critérios e normas para a criagio, implanta¢io e gestdo das Unidades de Conservagao.
No capitulo II, art. 4.f, inciso XII, encontra-se, como um dos objetivos proposto pelo
SNUC, “favorecer condig¢des e promover a educagdo e interpretacdo ambiental, a recreagdo
em contato com a natureza e o ecoturismo”.

Para tanto, deve-se considerar a tipologia de Unidade de Conservagdo, pois nem
todas permitem visitacio publica para o lazer. E importante destacar que hé dois princi-
pais grupos de UC’s: as de Uso Sustentavel e as de Prote¢do Integral dos Recursos Naturais
(IBAMA/GTZ 1997; MMA 2000).

Nas Unidades de Uso Sustentavel, existe uma area denominada Area de Protecio
Ambiental (APA), a qual recebera a estrada-parque da regido de Visconde de Maud. De
acordo com o art. 15 das Unidades de Uso Sustentavel:

A Area de Protecio Ambiental é uma drea em geral extensa, com um certo grau
de ocupagio humana, dotada de atributos abicticos, bidticos, estéticos ou culturais
especialmente importantes para a qualidade de vida e o bem-estar das populacdes

humanas, e tem como objetivos bdsicos proteger a diversidade bioldgica, disciplinar o
processo de ocupagdo e assegurar a sustentabilidade do uso dos recursos naturais.



§ 1.l — A Area de Protecio Ambiental é constituida por terras publicas ou privadas.

§ 2.fl — Respeitados os limites constitucionais, podem ser estabelecidas normas e restri¢des
para a utilizacio de uma propriedade privada localizada em uma Area de Protecio Ambiental.
§ 3.fl — As condic¢oes para a realiza¢do de pesquisa cientifica e visitagao ptiblica nas areas
sob dominio puiblico serdo estabelecidas pelo 6rgao gestor da unidade.

§ 4.f1 — Nas areas sob propriedade privada, cabe ao proprietario estabelecer as condices
para pesquisa e visitac3o pelo ptiblico, observadas as exigéncias e restrigoes legais.

§ 5.1 — A Area de Protecio Ambiental dispora de um Conselho presidido pelo 6rgio
responsavel por sua administra¢do e constituido por representantes dos 6rgaos publicos,
de organizacdes da sociedade civil e da populagio residente, conforme se dispuser no

regulamento desta Lei.

No mesmo contexto, enxerga-se a necessidade de conhecimento dessas leis que ajudam
a proteger os locais previstos, assegurando o uso sustentavel de cada unidade estudada.
Considera-se também o Licenciamento Ambiental de suma importancia, pois se trata
de uma obrigac¢io legal e prévia a instalacdo de qualquer empreendimento ou atividade
potencialmente poluidora ou que promova a degradagdo do meio ambiente e possui, como
uma de suas mais expressivas caracteristicas, a participa¢do social na tomada de decisao,
por meio da realizag3o de audiéncias puiblicas como parte do processo. Essa obrigacdo é
compartilhada pelos 6rgios estaduais de meio ambiente e pelo IBAMA, como partes inte-
grantes do SISNAMA (Sistema Nacional de Meio Ambiente). E importante ressaltar que
o IBAMA atua, principalmente, no licenciamento de grandes projetos de infraestrutura
que envolvam impactos em mais de um estado e nas atividades do setor de petréleo e gas
na plataforma continental.

As principais diretrizes para a execugdo do Licenciamento Ambiental estao expressas
na Lei n.fll 6.938/81 e nas Resolucdes CONAMA n.fll 001/86 e n.fH 237/97. Além dessas,
o Ministério do Meio Ambiente emitiu recentemente o Parecer n.fll 312, que discorre
sobre as competéncias estadual e federal para o licenciamento, tendo como fundamento a
abrangéncia do impacto.

A Diretoria de Licenciamento Ambiental é o 6rgdo do IBAMA responsavel pela
execugdo do licenciamento em nivel federal e vem realizando esforcos na qualificacio e
na reorganizacio do setor de licenciamento e trabalhando no sentido de disponibilizar
aos empreendedores modulos de abertura de processo em formato on-line. Inicialmente
o procedimento estd disponibilizado para empreendimentos de usinas hidrelétricas,

pequenas centrais hidrelétricas, linhas de transmissio e minerag3o.



Sobre a estrada-parque, percebe-se que sua criacdo e gestdo devam ser pensadas
mediante o enquadramento em uma das categorias da lei que instituiu o SNUC (citada
anteriormente). Como as Unidades de Conservagdo nasceram com propoésitos e limita-
cOes, se a estrada estiver incluida em uma APA, como a estrada-parque de Visconde de
Maua, deve-se respeitar essas imposicoes da categoria.

As estradas-parque sdo dreas onde a natureza € especialmente protegida, tendo em
vista assegurar a apreciacio da paisagem pelas pessoas que por ali trafegam em
veiculos ou passam a pé, inserindo a presenga humana numa drea natural de uma

maneira compativel com a protecdo a natureza e com a finalidade educativa das
Unidades de Conservagio (NETO, 2004, p. 68).

Para Moraes (1999), constroi-se a estrada-parque no intuito de promover o turismo, faci-
litar o trafego ao longo de sua extensio, atrair os amantes da natureza e promover culturas
e tradigdes locais, facultando o deslocamento dos visitantes em lugares de belezas exube-
rantes. Também serve para a promocio de op¢des econémicas de subsisténcia para os
proprietarios rurais e trabalhadores do campo, fomentando, por exemplo, o turismo rural.
As estradas, de um modo geral, sempre causam impactos no ambiente em que estdo
inseridas, mas, se manejadas corretamente, servem como ferramenta de manipulagdo
por grupos ligados aos poderes publicos ou privados (SORIANO, 2000). Assim, é preciso
analisar atentamente os atores envolvidos e suas ac¢des para a concretizagdo do projeto
de estrada, identificando, quando houver, o interesse de cada um dos participantes com
relagdo ao ambiente e ao empreendimento em questio.

A primeira referéncia oficial sobre estradas-parque no Brasil é a do Plano do
Sistema Nacional de Unidades de Conservagio do Brasil, II Etapa de 1982 (Instituto
Brasileiro de Desenvolvimento Florestal — IBDF — e Fundacio Brasileira para a
Conservagdo da Natureza — FBCN). Nesse documento, apresenta-se somente o que se
consideraria uma estrada-parque, assinalando-se, por meio de um quadro de resumo,
os objetivos basicos dessa categoria.

E importante ressaltar que aqueles que praticam o ecoturismo, afirmam que “é uma
forma de ecodesenvolvimento que representa um meio pratico e eficaz de promover o cres-
cimento socioeconémico em todos os paises” (Cf. H. CEBALLOS-LASCURAIN, Tourism,
ecotourism and protected areas, 1991). No entanto, segundo Katrina Brandon (1993), em
muitos casos, o ecoturismo provocou uma série de prejuizos nos locais praticados, como
degradacdo ambiental, impactos negativos e dificuldades econdémicas para a populacdo
local, em vez de oferecer os beneficios reais almejados. Encontra-se também, na litera-
tura, alguns tdépicos que explicam por que o ecoturismo nio tem promovido o ecode-

senvolvimento. A auséncia de empenho e comprometimento politico dos governos para



“mobilizar recursos — humanos, financeiros, culturais e morais — que garantem a inte-
gragao dos principios ecolégicos com o desenvolvimento econémico” (E. BOO; P. C. WEST
e S. R. BRECHIN, 1991), o fato de o turismo e seus beneficios pertencerem a pessoas fora
da regido em questao (P. C. WEST; S. R. BRECHIN; M. WELLS e K. BRANDON, 1992) e
a falta de integracao das necessidades e preferéncias locais no processo de planejamento
(BRANDON, 1993), por exemplo, s3o alguns desses topicos.

Segue-se apresentando os resultados e enfatizando os significados da construgdo da

estrada-parque para a regido.

4. PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

Para a confec¢do deste trabalho, em parte, empregaram-se entrevistas semiestruturadas
em que se elaborou uma pergunta guia — O que vocé pensa da estrada-parque? — que
foi respondida por 39 atores sociais envolvidos na atividade turistica e possibilitou o surgi-
mento de varias questdes. Mattos (2005, p. 48) assevera: “A entrevista semiestruturada
tem relativa flexibilidade. As questdes ndo precisam seguir a ordem prevista no guia e
poderdo ser formuladas novas questdes no decorrer da entrevista”. Utilizou-se, também, o
método de pesquisa participante, que, segundo Minayo (2007; LAKATOS et al., 1980), “se
desenvolve com base na intera¢do entre pesquisadores e membros das situacdes investi-
gadas”. Desenvolveu-se a pesquisa pela metodologia de grupo focal, em que se sugeriu aos
11 individuos participantes que comentassem sobre um cendario anterior e outro posterior a
construgdo da estrada-parque. Com base no resultado, fez-se uma analise comparativa por
aproximacao dos dois cendrios. Para Caplan (1990 apud DIAS, 2000), grupo focal é uma
metodologia onde “pequenos grupos de pessoas s3o reunidos para avaliar conceitos ou
identificar problemas”. Investigou-se, ainda, a bibliografia e fizeram-se estudos de casos.

Concorda-se que, para fazer-se um diagnoéstico real do cenario, é preciso repetir
métodos. Ressalte-se que pesquisa “é a atividade cientifica pela qual se descobre a reali-
dade” (DEMO, 1985, p. 54). De acordo com Saloman (1999), a metodologia da pesquisa
cientifica investiga profundamente um determinado assunto levando em conta seus

varios angulos e aspectos, dependendo dos fins a serem alcancados.



5. ANALISE E DISCUSSAO DOS RESULTADOS

Para a apresenta¢do dos resultados, identificaram-se algumas categorias de analise que
permitiram entender como se expressam os conflitos presentes na construcio da estrada-

parque, as quais se discutirdo a seguir:

Falta de infraestrutura na regido

Segundo se constata na revisdo bibliografica, a construcdo da estrada-parque pode ser
um indicador de impacto positivo do turismo, mas se observam preocupacdes com a
caréncia de estrutura bésica, pois, segundo alguns entrevistados, “a falta de infraestru-
tura é mais urgente”; e, ainda, “por enquanto eu penso que aqui ndo tem estrutura para

”, «

ter essa estrada; “no centro nos feriados temos confusao, imagina com a estrada”; “nessas
circunstincias eu sou contra [...] a estrutura feita nio é suficiente”; “interessante, mas tem
que vir com mais infraestrutura [...] tipo hospital que falta; banco, o pessoal fica louco que

», o«

vem e nao tem banco”; “tenho medo de vir muito de 6nibus de excursio”.

Degradacdo do meio ambiente

O aumento do fluxo turistico pode ser um fator negativo na conservag¢io do meio ambiente,
levando-se em conta o principio da precaucio e da capacidade de suporte. Segundo um
dos moradores locais, “o estudo do impacto ambiental tem que ser feito de forma clara
e seguindo as normas ambientais. O que me assusta nisso é a clientela que vira. Ela vai
aumentar extremamente o fluxo do turista na regido e isso vai destruir os nossos recursos
naturais”; outros sdo ainda mais radicais: “a estrada-parque é a destruicio de Maua. O
crescimento desordenado da regido... ndo vem coisa boa, mas vem coisa ruim”; “tem que
ser muito bem estruturada. A regido nio suporta um fluxo maior do que esse. Na situa¢io

atual, ja é prejudicial. O impacto serd muito grande”; “sou contra a estrada, e o asfalto vai

descaracterizar o lugar”.

Aumento da violéncia

O desenvolvimento pode trazer uma melhora na qualidade de vida da populagdo local,

porém deve envolver toda a comunidade, trazendo responsabilidades na gest3o da ativi-

dade turistica; contudo existe certa preocupagio por parte da populagdo local relacionada

com a violéncia e expressa em frases, como “o lado ruim é que vai ‘cidadificar’ os delin-

qiientes / vagabundos vao passar a frequentar o local”; “a facilidade de acesso vai trazer
o

a violéncia urbana para cad”; “ndo temos seguranga e ndo existe infraestrutura, vem coisa

boa, mas vem coisa ruim”.



Implantacao da estrada-parque e suas Edna Maria Barbosa

perspectivas para o campo do ecoturismo Jodo Pedro Lima Pacheco da Silva

na regiao de Visconde de Maua — R} Rafael Angelo Fortunato

Melhorias para Visconde de Maud — RJ

Apesar de uma corrente trazer a tona os impactos da construgdo da estrada-parque, outra
chama a ateng¢do para sua contribui¢io por meio do aumento de oportunidades para
geracdo de emprego e renda. Tal posicionamento torna-se explicito em falas do tipo: “eu
sou totalmente a favor, ja que fui moradora, e eu acho que, para o desenvolvimento local,
é fundamental”; “acho que vai ser um divisor de dguas, acho que vai ser bom, e o governo
do estado est4 oferecendo suporte para articular os respectivos planos diretores. E um
fechamento de um ciclo. Queremos a estrada”; “sou a favor da estrada. Vai trazer gente
e a cidade esta falindo. Ecologicamente mais correto ter uma estrada-parque”; “A cons-
trugdo da estrada podera conter a assoreamento das encostas, preservando-a da degra-
dagdo natural causada pelas chuvas”; “Acho que vai trazer beneficios para a cidade. Vocé
pode ter asfalto, iluminacio e ter educacio ambiental. Tem que fazer um trabalho de
conscientizacio”; “E o novo estado do Rio de Janeiro. O tnico lugar que a Mata Atlantica

é existente. A estrada vai preservar o local”.

Controle e capacidade de carga

Nos discursos dos entrevistados, a questdo rela-  Grdfico 1— Total de entrevistados

cionada com a capacidade de carga, discutida na

B Favordveis M Contrarias

revisdo bibliografica, aparece, de forma indireta,

em certas expressdes: “eu sou a favor. Eu sou a

favor que criem rotas alternativas, pois o fluxo aqui
», «

ja estd complicado”; “no centro nos feriados temos

confusdo, imagina com a estrada”; “a estrada-

parque é a destruicio de Maud. O crescimento
desordenado da regido n3o tem fiscaliza¢ao”.
Elencadas as categorias, pensa-se em mensurar quantitativamente os atores sociais
favoraveis e os contrarios a construc¢io da estrada-parque. Os resultados podem ser usados
em uma série de analises. Uma das propostas foi a de comparar as respostas das 39
pessoas entrevistadas; diante disso, obteve-se um resultado revelador: 59% sio favoraveis,
e 41%, contrarios a implantacio da estada; o que revela que, apesar dos conflitos travados
a respeito do assunto, a maioria dos entrevistados aprova a concretiza¢do do projeto, mas
faz diferentes ressalvas sobre o tema que s3o muito importantes quando se cogita em

perseguir o principio de precaugio.
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Para aprimorar a qualidade e a eficiéncia dos resultados e entender melhor as
ressalvas feitas pela populagdo local, utilizou-se também outros tipos de provocacdes por
meio da metodologia de grupo focal.

Houve uma reunido, com a presenca de 11 moradores locais, em que se prop6s uma
dinimica: todos escreveriam uma frase, cujo tema provocava uma reflexdo sobre o cenario
atual de Visconde e Maud, e outra sobre como pensavam o cenario apds a construgdo da
estrada-parque. Por esse segundo método de pesquisa, extrairam-se dados que podem
representar indicadores de impacto, positivos e negativos, segundo a percepg¢io dos mora-
dores locais, assim como ocorreu por meio das entrevistas. Com os resultados, construiu-
se uma tabela, pela qual se comparam as respostas que mais se aproximaram; com isso,

busca-se entrever de que forma os impactos preocupam os atores sociais locais.

1.2 Etapa — Cendrio atual

Dificuldade de acesso

Multiplicidade cultural

Pluralidade forte

Politica segmentada

Falta de oportunidade para os jovens
Lugar tranquilo socialmente
Crescimento populacional

A localidade cresce populacionalmente
A estrada passou a ser uma necessidade

Abandono da regiao

Falta de realizagao de eventos em geral

Grande inconsciéncia ambiental, todas as

idades, empresadrios e trabalhadores

Fragilidade cultural

2.2 Etapa — Cendrio futuro

Maior acessibilidade

Invasdo dos turistas

Ruralidade ameagada

AcGes elaboradas de “cima para baixo”
Desemprego e favelizagdo

Violéncia e criminalidade

Expansdo urbana

Aumento da populacao fixa e flutuante
Economia na manutenc¢ao dos veiculos

Necessidade de uma maior organizagao
da sociedade civil

Oportunidades de agregar diversos servicos:
hotéis, restaurantes, passeios, produtores, etc.

A discrepancia entre os donos das pousadas e
outros habitantes vai crescer

Um povo “rachado”



Dificuldade econémica

O turismo como a principal atividade
econdmica

Abandono administrativo
Falta de interesse dos drgaos publicos
Oferta de empreendimentos turisticos

Elementos naturais agregando e desagregando

Desemprego e favelizagao

Aumento da concorréncia comercial entre
pousadas e restaurantes

Problemas de poluicao da dgua e sonora
Interesse possivel de 6rgaos publicos
Pressd3o nos recursos naturais

Aumento da degradagdo social e ambiental

Aumento do acesso de estrada A estrada-parque aumentard o fluxo turistico e

com ele os impactos positivos e negativos
Estrada malconservada A pavimentagdo trard mais seguranca ao tran-
sito de automéveis e demais veiculos
Péssimas condicbes de estrada Destruicao ambiental, polui¢do total, desastre
completo

Estrada rustica Lugar “artificial”

Alguns aspectos apontados no cendrio futuro, como “invasdo dos turistas” e “aumento
da degradacio social e ambiental”, aparecem como indicadores de impactos negativos;
enquanto que “maior acessibilidade” e “oportunidades de agregar diversos servicos: hotéis,
restaurantes, passeios, produtores, etc.” podem ser considerados impactos positivos.

Por meio dos resultados apontados nas pesquisas, observa-se que os impactos
trazidos pela “invasdo dos turistas” tendem, de fato, a comprometer a identidade do lugar;
e, para que isso seja minimizado, é preciso que exista um planejamento turistico partici-
pativo pelo qual os moradores, a sociedade civil organizada e os 6rgaos publicos possam

convergir para o bem comum.



6. CONSIDERAGOES FINAIS

A regido de Visconde de Mausi, ja estd inserida na atividade turistica. H4, espalhados por
toda a regido, muitos hotéis e pousadas fazendo do turismo uma das atividades locais mais
lucrativas. A construcgdo de uma estrada-parque entranhada nos trés principais distritos
— Maromba, Maringd e Maud —, segundo a populagdo local, impactara a localidade.

Esta presente situagido permite refletir sobre as diversas perspectivas dos atores
sociais locais, levando-se em conta as dimensdes ecolégica, econémica e sociocultural.
Também propicia a andlise da pratica do ecoturismo em areas de prote¢io ambiental,
investigando-se os conflitos locais existentes com o intuito de buscarem-se solug¢des
que minimizem impactos e contribuam de alguma forma para a constru¢io de uma
sociedade sustentével.

Conseguiu-se extrair os aspectos mais preocupantes do ponto de vista da popu-
lag¢ao local, como a preocupagdo com os impactos ecoldgicos e socioculturais. A socie-
dade local, em sua maioria, ainda é favoravel a implantacdo da estrada, porém com
muitas ressalvas que, quando ouvidas, podem contribuir para o processo de construgdo
da estrada-parque sob o principio da precaucio (Declaragio de Wingspread,1998),
discutido no inicio deste artigo.

Diante das reflexdes realizadas, a principal proposta para a atividade turistica
é a implanta¢3o do ecoturismo de base comunitiria em algumas regides de Visconde
de Mau3, tendo em vista que uma das autoras do trabalho é moradora da localidade.
Acredita-se que, partindo da identifica¢do dos Arranjos Produtivos Locais (APL’), ter-se-a
a possibilidade de identificar os segmentos com maior potencial para ajudar a promover o
Desenvolvimento Local Integrado e Sustentavel (DLIS), podendo-se, assim, maximizar os
beneficios do ecoturismo na localidade.

O planejamento e a disseminacio do ecoturismo de base comunitaria possibilitam,
em longo prazo, consolidar a regido como um destino ecoturistico sustentavel, um status
muito almejado no contexto atual.

Beni (2006) comenta sobre a falta de visdo sistémica e holistica que impediu
que o turismo no Brasil alcancasse patamares de desenvolvimento mais expressivos.
A educagio ambiental e a valorizacio da identidade local ampliam essa visdo e instru-
mentalizam os diversos personagens para que a atividade turistica seja fomentadora do

exercicio da cidadania.
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